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Siedlungsstrafien heute:
eine optimale Lésung?
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Die heutige Situation: Erschliefungs-

strapen in Siedlungsgebieten I[&nd-
licher Gemeinden werden heute trotz
des geringen Verkehrsaufkommens
meist mit beidseitigem Gehsteig und
zwei Richtungsfahrbahnen ausgestat-
tet. Der gesamte Strafenquerschnitt-
wird mit einer Asphaltdecke versehen
und Hochborde trennen die ebenfalls
massiv befestigten Gehsteige von der
Fahrbahn. Solche Strapen verleiten
einerseits zum Fahren mit erhdhter
Geschwindigkeit, andererseits wird
der Gehsteig von den Fufgangern oft
nicht beniitzt. Neben den negativen
Umwelteffekten, die durch die Versie-
gelung entstehen (Bodenverbrauch,
erhohte Abwasserbelastung, Verlust
natlirlichen Lebensraums), flhrt dies
zu unndétig hohen Herstellungs- und Er-
haltungskosten. Das gewiinschte Bild
einer ,Siedlung im Griinen” stellt sich
ebenfalls nicht ein.
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Der vereinfachte
Strapenquerschnitt

Natdrlich muf} bereits bei der Sied-
lungsplanung die Frage ,,wieviel ffent-
lichen Raum braucht eine Siedlung”
beantwortet werden. Der Autoverkehr
im neuen Wohngebiet sollte jedenfalls
gering gehalten werden.

Auch flr Siedlungsstrapen selbst bieten
sich nicht nur aus der Sicht des Gesetz-
gebers einfachere Ausbauformen. Oko-
logische aber auch verkehrstechnische,
wirtschaftliche und gestalterische Uber-
legungen sprechen ebenfalls fiir einen,
an den Bedarf vieler landlicher Sied-
lungsgebiete angepaften, vereinfach-
ten Strapenqguerschnitt.

Wenn alle Voraussetzungen stimmen,
geht es ndmlich auch anders:

Von der 8,5 m breiten Verkehrsfliache
in einer durchschnittlichen Siedlungs-



strafe dienen nur 50% des Stra-

Benraumes dem FlieBverkehr (inkl.
Hauszufahrten und Ausweichen), die
restlichen 5 % des Strapenraumes kén-
nen je nach den politischen Zielen und
nach der Finanzkraft der Gemeinde ge-
staltet werden. Das heift, es wird nur
ein Fahrstreifen asphaltiert, den Fup-
ganger und Autofahrer gleichermapen
benutzen. Fiir den Gegenverkehr sind
Ausweichen vorgesehen. Die verblei-
benden Randstreifen kénnen je nach
Situation mit offenfugigen Pflasterbe-
ldgen, mit Rasenpflaster, mit Schot-
terrasen oder mit Baum- und Strauch-
pflanzungen versehen werden.

Das Ziel sind also mdglichst schmale
Fahrbahnen und einfach gestaltete
Randbereiche.

Voraussetzungen fiir den ver-
einfachten Strapenquerschnitt

Der vereinfachte Strafenquerschnitt
ist nur in reinen Wohngebieten mog-
lich. Es dirfen sich keine ,,Verkehrser-
reger’ innerhalb des Wohngebietes
befinden. Gibt es &ffentliche Einrich-
tungen wie Einkaufsmarkte, Schulen
oder Seniorenheime in diesem Bereich,
so handelt es sich nicht mehr um ein
reines Wohngebiet. Die Verkehrsbe-
lastungen wdren dann genau zu {ber-
prifen und die Fahrbahnquerschnitte
dementsprechend festzulegen. Ein ein-
heitlicher einstreifiger Fahrbahnquer-
schnitt wird dann nicht mehr gewahit
werden kdnnen, Der vereinfachte Stra-
Benguerschnitt kommt auch dann nicht
in Frage, wenn fiir den Durchzugsver-
kehr keine alternativen Ausweichroute
bestehen.

Schmale Fahrbahnen und FuBganger auf
der Strafie: bei geringen Fahrgeschwin-
digkeiten keln Problem.
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Ausweichen sind in den Fahrbahnversatz leicht zu integrieren. Auch Hauseinfahrten eignen sich dazu,

ohne dass man eigene Ausweichen bauen mifte ...

Die Geschwindigkeitsunterschiede zwi-
schen den Verkehrsteilnehmern miis-
sen gering sein. Auch die Kraftfahr-
zeuge fahren unter 30 km/h. Dies
wird durch Einfiihrung einer Zonenbe-
schrankung auf Tempo 30 erreicht.

Die Reduktion der Fahrbahn auf einen
Fahrstreifen (mit entsprechenden Aus-
weichmdoglichkeiten) ist dann maéglich,
wenn in der Spitzenstunde nicht mehr
als 70 Kraftfahrzeuge in beiden Rich-
tungen unterwegs sind. Das ist in vie-
len Siedlungsstrapen der Fall.

Das fldchensparende Mischprinzip, bei
dem sich alle Verkehrsteilnehmer auf
der gleichen Verkehrsfldche befinden,
bendtigt folgende Voraussetzungen:

» Die Kraftfahrzeuge werden auf aus-
gewiesenen Stellflachen neben der
Fahrbahn abgestellt. So werden die
Fupgdnger, wenn sie am Fahrbahn-
rand gehen, durch parkende Autos
nicht behindert.

* Die Einfahrtsbereiche in das Wohn-
gebiet sind durch Gehsteigdurchzie-
hungen oder dergleichen zu verdeut-
lichen,

Langsamer Fahren

Wird in einem Wohngebiet langsamer
gefahren, so ergeben sich Vorteile fiir
alle Strapennutzer:

* Mehr Verkehrssicherheit fir alle
Verkehrsteilnehmer: 20 bis 30 %
weniger Verkehrsunfélle mit Ver-
letzten bei Tempo 30 verbunden mit
baulichen Mafinahmen.

(Quelle: Kuratorium fir Verkehrs-
sicherheit 1995)

¢ Weniger Larmbelastung fiir die An-
rainer: Der Vorbeifahrtspegel sinkt
um 3 - 4 dB(A) gegeniiber Tempo
50. (Quelle: Deutsches Umweltbun-
desamt)



* Weniger Kosten fiir die Gemeinde:

Die Neuanlage eines vereinfachten,
auf Tempo 30 abgestimmten Stra-
Benguerschnitts im Mischprinzip
ohne Gehsteige ist kostenglinstiger
als herkdmmliche Strapenguer-
schnitte (siehe Kostenaufstellungen
auf Seite 9).

Strafenbau

Wenn alle verkehrsorganisatorischen
Fragen geklart sind, so steht der An-
lage eines vereinfachten Strafen-
guerschnitts nichts mehr im Wege.

nnerhalb des meist 8,50 m breiten

Strapenquerschnitts wird mit einer ein-
streifigen Fahrbahn mit einer Mindest-
breite von 3,50 m und entsprechenden
Ausweichen fiir Begegnungsfdlle das
Auslangen gefunden werden. Auf eige-
ne Gehsteige kann verzichtet werden.
Die verbleibenden Restfldchen von ins-
gesamt 5 m kénnen nach Bedarf ge-
staltet werden. Wird die Fahrbahn 4 m
breit gebaut, so kénnen sich langsam
fahrende Pkw ohne eigene Ausweichen
begegnen.

Fahrbahnversatz: Alle 50 bis 70 m
sollte ein Verschwenk eingeplant
werden, um den monotonen Strafien-
verlauf zu unterbrechen und den
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Nachtrdgtich angelegte
A Versdize im Knotenbereich
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Kraftfahrzeuglenker zu erinnern,
dass er sich in einem Siedlungsge-
biet befindet.

Der Mindestabstand zwischen Fahr-
bahnrand und Grundstiicksgrenze
muf 0,5 m betragen. Dieser Streifen
entlang der Grundstiicksgrenze
dient als Auftrittsflache zum Ver-
lassen der Grundstlicke und somit
der Verkehrssicherheit - ,,.Sehen und
gesehen werden”. Im Winter fungiert
der Streifen als Schneeablage.

Es gilt Rechtsvorrang an allen
Kreuzungen. Dies sollte baulich ver-
deutlicht werden. Die Kreuzung kann
so gestaltet sein, dass der Rechts-
kommende gesehen wird. Vor einer
Kreuzung mit Rechtsvorrang sollten
sich die Fahrbahnen deshalb auf den
rechten Straenseiten befinden.

Auf dem Kreuzungsplateau werden
die Fahrbahnen dann nach links
verschwenkt. Die erforderlichen
Ausweichen fir den Gegenverkehr
ergeben sich in der Regel von selbst.
Diese Funktion wird von den Kreu-
zungen mit Fahrbahnversatz {iber-
nommen. Sie dienen gleichermafen
als Ausweichen und als Tempobrem-
se. Sind Kreuzungen weiter als 100
m voneinander entfernt, sollten

Fahrbahnversatz auf dem Kreuzungs-
plateau schafft Sicherheit,
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Ansprechend, kostengiinstig und versickerungsfahig:
Eine Stellflache aus Schotterrasen.

Ausweichen flr Begegnungsfalle
mit Lkw zur Verfligung stehen (15
m Lange und 5 m Breite). Hausein-
fahrten und Fahrbahnversatze sind
daflir besonders geeignet, da hier
eine Gestaltung des Straflenraumes
leichter méglich ist.

Steliflachen

Die Anzahl der Stellflaichen auf 6f-
fentlichem Grund ist eine wichtige
verkehrspolitische Entscheidung und
sollte noch vor einer konkreten Stra-
Benplanung im Zuge der Siedlungspla-
nung festgelegt werden.

Die Fahrzeuge der Anrainer kdnnen
fast immer innerhalb der Privatgrund-
stlicke abgestellt werden. Stellfldchen
entlang der Fahrbahn werden in erster
Linie flr Lieferverkehr und Besucher
benétigt. Zumeist kann pro Grundstiick
mit einem ,Besucherparkplatz’ das
Ausiangen gefunden werden. Die Trag-
schicht dieser Stellflichen solite wie
unter der asphaltierten Fahrbahn aus-
gebildet sein. Im einfachsten Fall bildet

in einem,

ein Schotterrasen die Oberfldche der
nicht regelmapig benitzten Stellfla-
chen. Werden die Stellpldtze haufiger
benétigt, wird ein Betonpflaster mit
Rasenfuge oder einer versickerungs-
fahigen Splittfuge verlegt. Jedenfalls
sollte der Belag das Oberflachenwas-
ser der Fahrbahn aufnehmen kdnnen.

Diese Ausfiihrungsformen grenzen die
Parkfldchen von der Fahrbahn deutlich
ab, so dass ein Parken auch bei Fahr-
bahnbreiten unter 5 m gesetzlich (St-
VO) moglich ist. Ungeordnetes Parken
und damit eine Behinderung des Fuf-
gangerverkehrs am Fahrbahnrand wird
auf diese Weise vermieden.

Die einfache Ausfiihrung der Stellfla-
chen ermdoglicht dem Strafenerhalter
Ausbesserungen ohne Inanspruchnah-
me von Fremdfirmen und hilft damit
Kosten sparen.

Leitungen

Beidseitige breite Griinstreifen erlau-
ben eine Flihrung der Ver- und Entsor-

Wiese am Fahrbahnrand ist Stellplatz, Gehflache und Spielbereich



qgungsleitungen auperhalb der asphal-
tierten Fahrbahn. Grabungsarbeiten
kénnen in diesem Bereich mit wesent-
lich geringerem Aufwand durchgefihrt
werden.

Okologie

Die grine und unversiegelte Flache
beiderseits der Fahrbahn {ibernimmt
wichtige 6kologische Aufgaben.

Wasserhaushalt

Unabhéangig von der Intensitdt der Be-
grinung nehmen die Randstreifen bei
entsprechender Profilierung der Ober-
flache und Aufbau der Trag- und Deck-
schichten das anfallende Oberflachen-
wasser der schmalen Fahrbahn auf und
versickern es an Ort und Stelle. Der
Erdkérper Ubernimmt die Filtrierung
des Wassers. Als Faustregel gilt, dass
die GréBe der Versickerungsflache der
zu entwdssernden Fldche entspricht
(50:50).

Die richtige Zusammensetzung der
Trag- und Deckschichten ist dabei flr
die Funktion von entscheidender Be-
deutung. Die Oberfldche kann im ein-
fachsten Fall bepflanzt oder besdmt
werden. Soll geparkt werden, gibt es
die kostengilinstige Mdglichkeit des
Schotterrasens, stdrker Dbelastbare
Oberftachen kénnen mit modernen
Betonsteinen ausgebildet werden, die
mit Dranfugen ausgestattet sind. Um-
gelegt auf die gesamte Strafenflache
des Siedlungsgebietes bedeuten die-
se Mafnahmen eine Entlastung der
Kldranlage und der Vorfluter. Denn
vor allem bei Starkregen sind diese
Anlagen durch die Strapenabwas-

ser oft Uberlastet und das anfallende
Schmutzwasser kann nicht gereinigt
werden. Der Entlastungseffekt ver-
starkt sich, wenn zusdatzlich eine Spei-
cherung oder Versickerung des Dach-
wassers auf den Grundstiicksfldchen
vorgeschrieben ist.

Funktionelle Ortsstrafe in Ottenthal: sie erfiilit ihren Zweck, ndmlich fiir die Bewohner (in dle-

sem Fall spielende Kinder) da zu sein,
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Dorfstrafe in Roseldorf: Ein Paradies fir alle Benutzer, Die Verschwenkung der StraBe schafft

ein lebendiges Strapenbild.



Pflanzen- und Tierwelt

Die griinen Seitenstreifen werden auch
als ein Beitrag zur Erhdhung der Ar-
tenvielfalt in den Siedlungsgebieten
verstanden. Rasenpflaster oder kurz-
geschorener Rasen sollte nur dort zum
Einsatz kommen, wo Verkehrstechnik
oder Anrainerwiinsche es erfordern.
Auch Monokulturen von Bodendeckern
sind nicht erforderlich. Anzustre-
ben sind eher trockenheitsresistente
Schotterrasentypen. Dort, wo hdéherer
Bewuchs mdglich ist, sollten arten-
reiche Wildstaudenfluren angesiedelt
werden. Solchen Flachen kommt neben
ihrer Bedeutung fiir die Tierwelt durch-
aus auch ein hoher Zierwert zu.

Sowohl die Mischung der Rasengraser
als auch die Artenzusammensetzung
der Staudenfluren, die natlrlich auch
angesat werden kdnnen, mup auf den
jeweiligen Standort genau abgestimmt
werden. Bei Fahrbahnverschwenkungen
oder in Kreuzungsbereichen, wo genu-
gend Platz vorhanden ist, kénnen hei-
mische Baumarten gepffanzt werden.
Auch hier kann der Nutzeffekt fir die
heimische Tierwelt mitbedacht werden.

Rechtliche Belange

Laut NO Bauordnung gibt es keine Ver-
pflichtung, einen Gehsteig zu errichten.
Auch die Regelung im Bebauungspian
trifft nur Aussagen iber die Form des
Gehsteigs, ist aber keine Verpflichtung
zur Errichtung. Jedoch berechnet sich
die Aufschliefungsabgabe als Richt-
wert aus 6 m Fahrbahn und zwei 1,5 m
breiten Gehsteigen (inkl. Beleuchtung
und Entwdsserung). Aus diesem Geld
mup jedoch die Gemeinde alle notwen-

digen Zufahrtswege und Kreuzungen
errichten. Laut NO Landesstrapen-
gesetz, welches auch auf Gemeinde-
strafen seine Gliltigkeit hat, ist unter
Umstanden eine Baubewilligung zu er-
wirken. (§6)

In der Strapenverkehrsordnung ist fest-
gelegt (§94d), dass die Gemeinde flr
die Verordnung von 30- km/h- Zonen
(§43 (1) u. (2)) auf ihren Strapen selbst
zustdndiqg ist. Da es aber im allgemei-
nen sinnvoll bzw. notwendig ist, dass
Strapen benachrangt werden, welche
aus dem Wohngebiet (Tempo-30-Zone)
in das Ubergeordnete Strapennetz fiih-
ren, ist diese daflir notwendige Verord-
nung durch die Bezirksverwaltungsbe-
hdrde zu erlassen.

Schneerdumung (§93 der Strapenver-
kehrsordnung): ,Ist ein Gehsteig nicht
vorhanden, so ist der Straflenrand in
der Breite von 1 m zu sdubern und zu
bestreuen.” Bei der heutigen Raum-
technik durch Gemeindefahrzeuge bei
Strapen ohne Gehsteig scheint diese
Regelung nicht zielflihrend, da gerade
am Strafenrand der Schnee abgela-
gert wird (winterlicher Strafenrand)
und der Grundbesitzer verpflichtet
wdre, hier einen Gehbereich flr Fuf-
gdnger zu sdubern. Es wird daher den
Gemeinden empfohlen, die Anrainer
einer GemeindestraBe ohne Gehsteig
von der Pflicht der Schneerdumung zu
entheben (§94d), jedoch dazu zu ver-
pflichten, dass der Fahrbahnrand ge-
reinigt und gestreut wird.



Kostengegeniiberstellung

Die Herstellungskosten fiir 20 m Strape im konventionellen Stil sollen mit je-
nen des reduzierten Strapenquerschnitts verglichen werden (siehe Tabelle un-
ten). In beiden Féllen wurde eine Grundstiickszufahrt mit eingerechnet.

Der angepapte Strapenquerschnitt ist um etwa 1/3 billiger als der konventio-
nelle. Die Kostenersparnis bei Verzicht oder geringerer Dimensionierung der
Kanalanlagen wurde dabei noch gar nicht beriicksichtigt.

Folgekosten

Der angepapte Strafenguerschnitt ermdglicht auch kleinen Gemeinden, grof-
tells die Pflegearbeiten in Eigenregie durchzufiihren. Fiir den Seitenstreifen
ist je nach Standort und Anforderungen etwa 3 mal pro Jahr ein M&hgang
erforderlich. Beschddigungen der Deckschicht sind mit einem Splitt-Erde-Ge-
misch einfach auszubessern.

Werden die Einbauten im Seitenstreifen geflhrt, entfdllt bei Wartungsarbeiten
das teure Entfernen und Wiederherstellen der Asphaltdecke nach jedem Auf-
graben.

Seitenstreifen konnen auch als Versickerungsflachen ausgebildet werden, so
dass auf teure Einldufe und Kanale verzichtet werden kann. Das hat auch Aus-
wirkungen auf die Dimensionierung der Kldranlage.

Preis/Einheit  Gesamtprels

ElFment in€lca)  In€(ca)
Konventioneljer Ouarsehinitt FEas i
Aushub, 40 cm, Planum 9/m? 1.440
Strapenaufbau Frostschutzschicht, 20 ¢m, Splitt 8/m? 1.280
inkl Eigenkosten, 160 m? Tragschicht, 10 cm, bituminds gebunden 17/m2 2720
Fahrbahndecke, 4 cm, Asphaltbeton 10/m? 1,600
e en g Granitrandstein 80/m 3.200
Aushub, 40 cm, Planum %m? 630
Strapenaufbau Frostschutzschicht, 20 cm, Splitt 8/m? 560
inkl Eigenkosten TO0m? oo icht. 10 cm, bituminds gebunden 17/m2 1,190
Fahrbahndecke, 4 cm, Asphaltbeton 10/m2 700
Aushub, 25 cm, Planum 6/m? 432
Eg'f;eh”rsbt;?';‘;” . Frostschutzschicht, 15 cm, Splitt 7Ime 504
Tragschicht, Schotterrasen, 10 cm, Oberboden/Splitt 7/m? 504
Aushub, 40 cm, Planum 9/m? 162
Frostschutzschicht, 20 cm, Splitt 8/m2 144
Grundstiickseinfahrt 18 m?
Tragschicht, 10 cm, ungebunden 7/m? 126
Rasenpflaster, 8 cm, Beton 60/m2 1.080




An einem beliebig ausgewidhlten Teilstick einer SiedlungsstraBe sind zum Beispiel die
folgenden Situationen denkbar:

Vereinfachter Straflanguerschnitt Falithahnversatz’und Baumpftanzung Konventionelle Siediungsstrafie
J
Satanstreilen Saitenstreiten Seftenstreifen S iten Gehsteiy ) Gehsteig
. Garten mit Baumplianzung iy Gan Fanrsahn Gadon
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Fakroahn
" SeitenRraifan |
mit

Baun‘:pﬂanzung" Jﬁ'

Fatrbahn

ot

b e
Gensteg

Autoren: | DI Christoph Westhauser | NO Verkehrsberatung
DI Stefan Schmidt | Landschaftsarchitekt

Amt der NO Landesreglerung | Gruppe Raumordnung, Umwelt und Verkehr | Abteilung Gesamtverkehrsangelegenheiten
3109 St. Pélten | Landhausplatz1 | Tel. 02742/9005 | DI Christoph Westhauser, MAS | N Verkehrsberatung | DW 15560 | post.ru7@noel.gv.at

Juli 2007

10



